
การเปลีย่นแผงช้ินส่วนตัวถังรถยนต์

1. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัการใชรี้เวท(หมุดย  ้า)ส าหรับการยดึติดแผงช้ินส่วนรถยนตไ์ม่ถูกต้อง?
ก. วสัดุของลูกรีเวทควรจะเลือกใชต้ามความแขง็แรงของแผงช้ินส่วนท่ีจ าเป็นส าหรับการยดึ
ข. ลูกรีเวทท่ีมีซีลกนัน ้าควรจะใชส้ าหรับพ้ืนท่ีท่ีตอ้งการป้องกนัการร่ัวซึม
ค. การถอดลูกรีเวทควรเจาะหวัลูกรีเวทดว้ยสว่านลม
ง. เม่ือยดึลูกรีเวทไม่แน่นหลงัจากเหน่ียวไกยดึไปแลว้ควรเปล่ียนจุดยดึใหม่ให้แน่น

2. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัลกัษณะของไพรเมอร์(สีรองพ้ืน)ไม่ถูกต้อง?
ก. วอชไพรเมอร์มีความตา้นทานการกดักร่อนและเพ่ิมการยดึเกาะผิวสีชั้นบน
ข. อีพอ๊กซ่ีไพเมอร์มีการแห้งอยา่งรวดเร็วและมีการป้องกนัสนิม,การยดึเกาะท่ีดีเยีย่ม 
ค. แลคเกอร์ไพรเมอร์เป็นไพรเมอร์ชนิดองคป์ระกอบเดียวแต่การป้องกนัสนิมและการยดึเกาะไม่ดีเท่าท่ีควร
ง. ยรีูเทนไพรเมอร์มีความตา้นทานการเกิดสนิมและการยดึเกาะท่ีดีเยีย่มแต่การแห้งตวัจะชา้ 

3. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือการปรับตั้งระยะช่องไฟท่ีเหมาะสมของแผงช้ินส่วนดา้นนอกไม่ถูกต้อง?
ก. ระดบัความแตกต่างหมายถึงความลาดเอียงของผิวช้ินส่วนท่ีอยูใ่กลก้นั
ข. ช่องไฟหมายถึงช่องว่างระหว่างแผงช้ินส่วน
ค. การเอียงหมายถึงความแตกต่างระหว่างช่องว่างดา้นบนและดา้นล่างระหว่างแผงช้ินส่วน
ง. แนวสนั-แนวเส้นหมายถึงความแตกต่างในระดบัความสูง-ต ่าระหว่างแผงช้ินส่วน

4. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัวิธีการตดัแผงช้ินส่วนท่ีใชใ้นการเปล่ียนแผงช้ินส่วนไม่ถูกต้อง?
ก. การทบัซอ้น(โอเวอร์แลป)กนัการตดัจะเกิดช่องว่างน้อย
ข. ใชป้ลายช้ินส่วนใหม่ท่ีตดัออกทาบอาจส่งผลให้เกิดช่องว่างแคบเล็กน้อยถา้ต  าแหน่งท่ีตดัและต่อไม่ตรง
      กบัขอบแผงช้ินส่วน
ค. การวดัท ามาร์คก่อนตดัอาจส่งผลให้ความกวา้ของช่องว่างมากข้ึนหรือแคบลงถา้ต าแหน่งแนวสนัไม่ตรงกนั
ง. ถา้พ้ืนท่ีทบัซอ้น 20 มม. ระหว่างแผงช้ินส่วนท่ีติดกบัรถ(เก่า)และแผงใหม่ก็จะท าให้การทบัซอ้น-ตดัง่าย

การเช่ือมช้ินส่วนตัวถังรถยนต์
5. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือขนาดของรู A ที่เหมาะสม ท่ีสุดในการเจาะเช่ือมปิดรูดา้นบนของคานหมอ้น ้าเขา้กบั

กะโหลกบงัโคลนหน้า ?
ก. 3 มม.
ข. 5 มม.
ค. 8 มม.
ง. 10 มม.
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6. เม่ือท าการเช่ือมปิดรูระหว่างคานขา้งดา้นหน้ากบัแผงหลงัเคร่ืองดงัภาพ (จุด A) ขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลาง
ของรูเช่ือมท่ีเหมาะสมควรเป็นเท่าไร ?
ก. 3 มิลลิเมตร
ข. 5 มิลลิเมตร
ค. 8 มิลลิเมตร
ง. 10 มิลลิเมตร

7. ขอ้ใดต่อไปน้ีไม่ใช่สาเหตุของการเกิดฟองอากาศท่ีแนวเช่ือมจากการเช่ือมคาร์บอนไดอ๊อกไซด ์(Co2) ?
ก. มีฝุ่ นและสนิมบริเวณแนวเช่ือมมาก
ข. อตัราการไหลของแก๊สปกคลุมไม่พอเพียง
ค. ระยะหวัเช่ือมกบัช้ินงาน (ระยะอาร์ค) ใกลก้นัมากเกินไป
ง. มีน ้าและสนิมบนลวดเช่ือม

8. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือขนาดของหวัทิพ d ท่ีเหมาะสมท่ีสุดในการเช่ือมสปอทท่ีมความหนาของเหล็กเท่ากบั 0.8 มิลลิเมตร ?
ก. 3 มิลลิเมตร
ข. 5 มิลลิเมตร 
ค. 8 มิลลิเมตร
ง. 10 มิลลิเมตร

9. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัผลกระทบของความร้อนในระหว่างการเช่ือมไม่ถูกต้อง ?
ก. เม่ือพ้ืนท่ีรอยเช่ือมถูกท าให้เยน็ลงพ้ืนท่ีเช่ือมจะเกิดความเคน้แรงดึงรอบๆแผงช้ินส่วน
     ท  าให้เกิดการเปล่ียนแปลงรูปร่าง
ข. ในการเช่ือมต่อชนปริมาณการหดตวัของแผงช้ินส่วนจุดส้ินสุดการเช่ือมมีขนาดมากกว่าของจุดเร่ิมตน้การเช่ือม
ค. ในการเช่ือมอุดรูการเสียรูปจะเกิดข้ึนมากเพราะช่วงความร้อนของการเช่ือมอุดรูมีขนาดกวา้งกว่าของการเช่ือมสปอท
ง. พ้ืนท่ีระหว่างแนวสนัมีความโคง้และกวา้งมากในการเช่ือมจะท าให้เกิดความร้อนมากขณะท่ีเช่ือมจะส่งผล
     ให้รอยเช่ือมนูนสูงหรือทะลุใด้

10. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัลกัษณะของการเช่ือมทองเหลืองไม่ถูกต้อง ?
ก. การเช่ือมทองเหลืองมีความแขง็แรงสูงกว่าการเช่ือมสปอทหรือการเช่ือมอุดรู

D 

d 
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ข. สามารถเช่ือมประสานโลหะท่ีแตกต่างกนัได้
ค. เม่ือท าการเช่ือม ทองเหลืองจะหลอมละลายและซึมผา่นเตม็ช่องว่างระหว่างช้ินงาน
ง. การเช่ือมทองเหลืองยงัมีใชใ้นการซ่อมแผงช้ินส่วนตวัถงัรถยนตอ์ยูใ่นปัจจุบนั

11. ขอ้ใดต่อไปน้ีเก่ียวกล่าวกบัการเช่ือมทองเหลืองไม่ถูกต้อง?
ก. พ้ืนท่ีท่ีเช่ือมควรจะร้อนจนกลายเป็นสีขาว
ข. ทองเหลืองจะหลอมละลายไหลเติมช่องว่างและมีความกวา้งของรอยเช่ือมอยา่งน้อยสองเท่า
    ของความหนาแผงช้ินส่วน
ค. ถา้พ้ืนผิวท่ีเช่ือมทองเหลือง ถูกท าให้ร้อนมากเกินไปทองเหลืองจะเกิดออกไดซ์หรือจะท าให้รูปทรง
    ของผิวบิดตวัเสียรูปไม่เหมือนเดิม
ง. ถา้ใชน้ ้ายาประสาน(ฟลกัซ์)ไม่พออาจก่อให้เกิดสาเหตุของการกดักร่อนและขอ้บกพร่องในการพ่นสีในจุดท่ีเช่ือมต่อ

12. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัการเช่ือมเม่ือมีการตดัและต่อแผงบงัโคลนหลงัท่ีไม่ถูกต้อง ?
ก. ในการเช่ือมต่อชนผิวช้ินส่วนควรจะมีเช่ือมติดชัว่คราว(แทรค)หลงัแนวสนัท่ีบริเวณผิวดา้นบน
ข. ในการเช่ือมสปอทควรท าการตรวจสอบผิวช้ินงานท่ีด าเนินการหลงัจากการเช่ือมจุดแรก
ค. ในการเช่ือมต่อชนควรเร่ิมตน้เช่ือมจากตรงกลางของผิวช้ินงานดา้นบน เช่ือมไปหาแนวสนั
ง. เม่ือจะท าการเช่ือมอุดรูให้ใชคี้มล๊อค(9R)จบัหรือยดึดว้ยสกรูเกลียวปล่อยจะท าให้แผงช้ินส่วนแนบแน่น

13. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัการปรับเปลวไฟในระหว่างการเช่ือมทองเหลืองท่ีไม่ถูกต้อง ?
ก. หมุนวาลว์อะเซทิลีนท่ีหวัเช่ือมประมาณ 180oC และเปิดวาลว์ออกซิเจนเล็กน้อยและใชไ้ฟจุดติดแก๊ส
ข. ปรับความยาวเปลวไฟชั้นในสีขาวประมาณ 3 มม.โดยให้ค่อยๆปรับลดวาลว์ออกซิเจนเปลวไฟก็จะค่อยๆ ลดลง
ค. เปลวไฟออกซิไดซ์จะเกิดความร้อนมากซ่ึงอาจท าให้แผงช้ินงานละลายหรือเกิดสนิมไดใ้นภายหลงั
ง. จ านวนของแก๊สอะเซทิลีนไม่พอจะท าให้กรวยอะเซทิลีนจะเปล่ียนเป็นสีส้มและจะเกิดเขม่าควนัจ านวนมาก

14. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัผลกระทบของความร้อนในระหว่างการเช่ือมไม่ถูกต้อง ?
ก. เม่ือพ้ืนท่ีรอยเช่ือมถูกท าให้เยน็ลงพ้ืนท่ีเช่ือมจะเกิดความเคน้แรงดึงรอบๆแผงช้ินส่วน
     ท  าให้เกิดการเปล่ียนแปลงรูปร่าง
ข. ในการเช่ือมต่อชนปริมาณการหดตวัของแผงช้ินส่วนจุดส้ินสุดการเช่ือมมีขนาดมากกว่าของจุดเร่ิมตน้การเช่ือม
ค. ในการเช่ือมอุดรูการเสียรูปจะเกิดข้ึนมากเพราะช่วงความร้อนของการเช่ือมอุดรูมีขนาดกวา้งกว่าของการเช่ือมสปอท
ง. พ้ืนท่ีระหว่างแนวสนัมีความโคง้และกวา้งมากในการเช่ือมจะท าให้เกิดความร้อนมากขณะท่ีเช่ือมจะส่งผล
     ให้รอยเช่ือมนูนสูงหรือทะลุใด้
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การดงึตัวถังรถยนต์

15. ถา้วสัดุภาพดา้นล่างถูกดึงพ้ืนท่ีในต ่าแหน่งใดจะเกิดความเคน้สูงท่ีสุด ?
ก. A
ข. B
ค. C
ง. D

16. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือวตัถุประสงคท์ี่ถูกต้องส าหรับการออกแบบคานหลงัให้มีจุดดูดซบัการกระแทก ?
ก. เพ่ือลดความเสียหายให้กบัระบบรองรับน ้าหนกัดา้นหลงั
ข. เพ่ือลดความเสียหายให้กบัถงัน ้ามนัเช้ือเพลิง
ค. เพ่ือลดความเสียหายให้กบัห้องเก็บสมัภาระทา้ยรถ
ง. เพ่ือลดความเสียหายให้กบัแผงบงัโคลนหลงั

17. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัขั้นตอนการดึงคานหน้าไม่ถูกต้อง?
ก. ตอ้งใชส้ายเซฟต้ีทุกคร้ังท่ีท  าการดึง
ข. การดึงท่ีมีประสิทธิภาพตอ้งดึงในทิศทางเดียว
ค. เม่ือห่วงโซ่บิด ไม่ควรน ามาใชท้  าการดึง
ง. การดึงท่ีมีประสิทธิภาพถา้ใชวิ้ธีการดึงหลายทิศทางไปตามแนวโครงสร้างของตวัถงั

18. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัความผิดพลาดท่ีส่งผลกระทบต่อโครงสร้างการดูดซบัแรงกระแทกไม่ถูกต้อง ?
ก. การรวมแรงกระแทกจะลดผลกระทบกบัโครงสร้างห้องโดยสารไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ
ข. การกระจายแรงกระแทกจะลดผลกระทบกบัโครงสร้างห้องโดยสารไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ
ค. ต าแหน่งจุดดูดซบัแรงกระแทก จะท าให้ปริมาณของแรงกระแทกลดน้อยลง
ง. พ้ืนท่ีการดูดซบัแรงกระแทกไดรั้บการออกแบบส่วนใหญ่มีไวท่ี้คานหน้าและคานหลงั

19. เม่ือมีแรงอดับนแท่งเหล็กดงัภาพแท่งเหล็กใดจะท าให้เกิดการเสียรูปง่ายที่สุด ?

แรงดงึ ยดึติดกบัผนัง 

 
 

A. B. C. D. 
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20. ขอ้ใดต่อไปกล่าวเก่ียวกบัการวดัดว้ยแทร็คก้ิงเกจของโตโยตา้ไม่ถูกต้อง ?
ก. ใชว้ดัขนาดโดยตรงท่ีแสดงไวใ้นแผน่ภาพมิติแสดงขนาดตวัถงั(BODY DIMENSION)ของรถโตโยตา้ในแต่ละรุ่น
ข. ปรับตั้งขนาดความสูง,ความยาวและความเท่ียงตรงกบัแผน่มาตรฐานก่อนน าไปใชว้ดั
ค. หลงัจากท่ีปรับตั้งความเท่ียงตรงของแทร็คก้ิงเกจแลว้จะตอ้งไม่ปรับความสูงของขาเกจ
ง. ถา้ความสูงของจุดวดัมีระดบัท่ีแตกต่างกนัให้ปรับความสูงของขาเกจวดัท าให้ขนานกนั

21. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัพ้ืนฐานการดึงตวัถงัใด้อย่างถูกต้อง ?
ก. การดึงตวัถงัท่ีเสียรูปจะเร่ิมจากแผงตวัถงัดา้นนอก            แผงตวัถงัดา้นใน            โครงตวัถงั
ข. จุดจบัยดึพ้ืนฐานและจุดจบัยดึเพ่ิมเติมเป็นส่ิงส าคญัในการดึงตวัถงั
ค. การวดัขนาดตวัถงัก่อนท่ีจะท าการดึงไม่มีความจ าเป็น
ง. จุดรองรับแนวการดึงจะใชเ้พียง 2 จุดก็เพียงพอแลว้

22. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัแนวเส้นมาตรฐานอา้งอิงส าหรับการวดัความสูงของตวัถงัรถยนตโ์ตโยตา้
แบบเฟรมในตวั(Unibody)ได้อย่างถูกต้อง ?
ก. วดัจากแผงบนัไดดา้นล่าง 200 มิลลิเมตร
ข. วดัจากรูมาตรฐานดา้นหน้าลงดา้นล่าง 100 มิลลิเมตร
ค. วดัจากใตแ้ผงบนัไดลงดา้นล่าง 100 มิลลิเมตร
ง. วดัจากบนแผงบนัไดลงดา้นล่าง 100 มิลลิเมตร

23. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัการวดัดว้ยเคร่ืองมือวดั"แทร็กก้ิงเกจ"ไม่ถูกต้อง?
ก. ใชว้ดัตามจุดวดัของโครงสร้างตวัถงัรถท่ีแสดงไวใ้น "ตารางแสดงขนาดมาตรฐานตวัถงัรถยนต"์
ข. ปรับตั้งความเท่ียงตรงของแทร็กก้ิงเกจก่อนท าการวดัขนาดตวัถงัรถ
ค. หลงัจากปรับตั้งความเท่ียงตรงของแทร็กก้ิงเกจแลว้ ห้ามปรับเล่ือนชุดวดัและความสูงของขาเกจ
ง. ถา้จุดวดับนโครงสร้างตวัถงัมีต  าแหน่งการวดัสูงและต ่าแตกต่างกนัให้ปรับขาเกจวดัให้มีระดบัท่ีเท่ากนัก่อนท าการวดั

24. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัการใชค้อ้นเคาะบนแผงช้ินส่วนเม่ือท าการดึงไม่ถูกต้อง ?
ก. วตัถุประสงคข์องการเคาะคือการลดความเคน้ของแผงช้ินส่วนท่ีเสียรูป

ข. ค. ง. ก. 
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ข. การเคาะตรงบนพ้ืนท่ีรอยเช่ือมของแผงช้ินส่วนจะมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด
ค. การเคาะท่ีมีประสิทธิภาพมากเม่ือมีการเคาะในขณะท่ีแผงช้ินส่วนท่ีมีความเสียหายถูกดึงออกมา
ง. การเคาะดา้นท่ีโคง้งอตวัของแผงช้ินส่วนในขณะท่ีดึงแผงช้ินส่วนจะมีประสิทธิภาพมาก

25. ถา้มีแรงท่ีจุด C  2  กิโลกรัมแรง  (การรวมแรงท่ี A และ B) ท่ีจุด 0 จะมีแรงท่ีจุด A เท่าใดจ่ึงจะท าให้เกิด
ความสมดุลของแรง ?
ก.    1.732 
ข.   3.000 
ค.    0.866 
ง.    1.414 

ก าหนดให้
Cos 30o = 0.866 , Cos 90o = 0
Sin 30o = 0.5 , Sin 90o = 1

26. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือช้ินส่วนท่ีมีจุดดูดซบัแรงกระแทกบนโครงสร้างตวัถงัรถยนตโ์ตโยตา้ ?
ก. เสากลาง
ข. ประตู
ค. กระจงัหน้า
ง. คานหน้า

27. ขอ้ใดต่อไปน้ีคือต าแหน่งจุดยดึแคลม้ป์ (Clamping)ในการดึงส าหรับคานหน้าที่ถูกต้อง ?
ก. A และ B
ข. A และ C
ค. C และ D
ง. B และ C

แนวแกน  Y 

แนวแกน  X 
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28. จากรูปภาพประกอบดา้นล่างขอ้ใดคือทิศทางการดึงที่ถูกต้อง ?

ก. การดึงตามทิศทาง  a
ข. การดึงตามทิศทาง  b
ค. การดึงตามทิศทาง  c
ง.  การดึงตามทิศทาง  d

29. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าวเก่ียวกบัแนวความคิดโครงสร้างตวัถงัแบบเฟรมในตวั (Unibody) ของรถยนตโ์ตโยตา้ท่ีไม่ถูกต้อง ?
ก. คานหน้าและคานหลงัมีโครงสร้างจุดดูดซบัแรงกระแทก
ข. เสากลางและแผงบนัไดมีโครงสร้างจุดดูดซบัแรงกระแทกดา้นขา้ง
ค. โครงสร้างตวัถงัดา้นหน้ามีความแขง็แรงในการจบัยดึเคร่ืองยนตแ์ละระบบส่งก าลงั
ง. โครงสร้างตวัถงัมีความแขง็แกร่งเพ่ิมมากข้ึนโดยการเพ่ิมแผน่เสริมความแขง็แรง

30. เม่ือความกวา้งของจุดยดึเบา้โช๊คหน้าดา้นซา้ยและดา้นขวาแคบลงส าหรับรถยนตว์างหน้าขบัเคล่ือนลอ้หน้า ( FF )

จะส่งผลอย่างไรกับมุมล้อหน้า ?
ก. มุมแคสเตอร์ เพ่ิมข้ึน
ข. มุมแคมเบอร์ ลดลง
ค. มุมแคมเบอร์ เพ่ิมข้ึน
ง. ไม่มีผลใดๆ เก่ียวกบัมุมลอ้
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