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1. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัสายไฟเพาเวอร์ HV  ไมถู่กตอ้ง : 

ก. สายไฟเพาเวอร์หอ่หุ้มดว้ยเปลือกหุม้ 

ข. สายไฟเพาเวอร์กนัดว้ยฉนวนจากตวัรถ เพือ่ความปลอดภยั 

ค. สายไฟเพาเวอร์มสีเีหลือง. 

ง. สายไฟเพาเวอร์ตอ่เขา้กบัแบตเตอรี ่HV, MG, อนิเวอร์เตอร์, ฯลฯ. 

 

 

 

 

 

 

 

2. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัต าแหน่งชิน้สว่นของเกียร์ไฮบร ิ ไดถู้กตอ้ง: 

ก. (1) ชุดคอมพาวนด์เกียร์ (ชุดเฟืองผสม) (2) MG1 (3) MG2 

ข. (1) ชุดคอมพาวนด์เกียร์ (ชุดเฟืองผสม) (2) MG2 (3) MG1 

ค. (1) MG1  (2) ชุดเฟืองรวม  (3) MG2 

ง. (1) MG2  (2) ชุดเฟืองรวม  (3) MG1 
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3. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั MG (มอเตอร์ เจนเนอเรเตอร์) ของเกียร์ไฮบรดิ ไดถู้กตอ้ง : 

ก. MG1 มหีน้าทีห่ลกัเป็นมอเตอร์ขบัเคลือ่นรถ 

ข. MG1 ท าหน้าทีเ่ป็นเจนเนอเรเตอร์ ขณะชะลอความเร็ว เพือ่ชาร์จไฟแบตเตอรี ่HV 

ค. MG1 ท าหน้าทีห่ลกัเป็นเจนเนอเรเตอร์ ซึง่ผลติพลงังานไฟฟ้าเพือ่ขบั  MG2 และชาร์จไฟ แบตเตอรี ่ HV 

ง. MG2 ท าหน้าทีเ่ป็นมอเตอร์สตาร์ทเพือ่สตาร์ทเครือ่งยนต์ 

 

4. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบักระแสไฟสลบัสามเฟสของ MG (มอเตอร์ เจนเนอเรเตอร์) ของเกียร์ไฮบรดิ       

 ไดถู้กตอ้ง : 

ก. กระแสไฟฟ้าสลบัสามเฟสประกอบดว้ยซายน์เวฟ (Sine wave) 3 ชุดซึง่มมีมุเยื้องกนัอยู ่ 300 

ข. กระแสไฟฟ้าสลบัสามเฟสประกอบดว้ยซายน์เวฟ (Sine wave)  3 ชุดซึง่มมีุมเยื้องกนัอยู ่ 600  

ค. กระแสไฟฟ้าสลบัสามเฟสประกอบดว้ยซายน์เวฟ (Sine wave)  3 ชุดซึง่มมีุมเยื้องกนัอยู ่1200   

ง. กระแสไฟฟ้าสลบัสามเฟสประกอบดว้ยซายน์เวฟ (Sine wave)  3 ชุดซึง่มมีุมเยื้องกนัอยู ่2400  
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5. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัคุณลกัษณะของ MG (มอเตอร์ เจนเนอเรเตอร์)   ไมถู่กตอ้ง : 

ก. กระแสสลบัสามเฟส ใชข้บั MG1 และ MG2 

ข. ใชซ้ายน์เวฟ 3 ชุด ซึง่มบีบุเยื้องแตล่ะเฟสที ่120จ   

ค. กระแสสลบัสามเฟสถูกเรียกวา่ U, V, และ X 

ง. คา่รวมกระแสไฟฟ้าของเฟส U, เพส V , และเฟส W เทา่กบั ศนูย์ 

 

 

 

 

6. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัปั๊มน ้ามนัของชุดเกียร์ไฮบรดิ (Prius ZVW30)  ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ชุดเกียร์ไฮบรดิใช้ปั๊มน ้ามนัแบบกลไกเทา่นัน้ 

ข. มปีั๊มน ้ามนัไฟฟ้าบางแบบถูกใชใ้นชุดเกียร์ไฮบรคิ 

ค. ปั๊มน ้ามนัม ี2 ชนิด : ชนิดแรกเป็นแบบกลไกซึง่ท างานโดยใชเ้ครือ่งยนต์ และอกีชนิดเป็นแบบไฟฟ้าซึง่

 สามารถสรา้งแรงดนัไฮโดรลดิไดใ้นขณะทีเ่ครือ่งยนต์ไมท่ างาน 

ง. ชุดเกียร์ไฮบรดิและชุดสง่ก าลงัไฮบรดิไมม่ปีั๊มน ้ามนั 
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7. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัชุดแอ็คชวิเอเตอร์ล็อคต าแหน่งเกียร์จอด  ไดถู้กตอ้ง :  

ก. ถูกขบัเคลือ่นดว้ยมอเตอร์แบบ สวติช์รีลคัแตนซ์ 

ข. อตัราทดเกียร์ถูกปรบัลดลงโดยชุดแพลเน็ตทารีเ่กียร์ 

ค. ล็อคเกียร์จอดจะท างานโดยสอดคลอ้งกบัการเลือ่นคนัเขา้เกียร์ 

ง. ท างานโดย กระแสไฟฟ้า DC เฟสเดยีว 

 

 

 

 

 

 

8. ขอ้ใดตอ่ไปน้ีไมใ่ช่ชุดประกอบหลกัของชุดอนิเวอร์เตอร์และคอนเวอร์เตอร์ (Prius ZVW30) : 

ก. MG ECU 

ข. อนิเวอร์เตอร์ 

ค. บูส๊คอนเวอร์เตอร์ 

ง. คอนเวอร์เตอร์ AC/DC 
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9. จงเลือกเงือ่นไขสภาวะการท างานของสวติช์รวม ทีถู่กตอ้ง เมือ่รูปคลืน่แรงดนัไฟฟ้ากระแสสลบั( AC)        

 คอื A และ B มลีกัษณะตามวงจรทีแ่สดงดา้นลา่ง 

ก. A: S1 ON, S4 ON       B: S2 ON, S3 ON 

ข. A: S2 ON, S3 ON       B: S1 ON, S4 ON 

ค. A: S1 ON, S3 ON       B: S2 ON, S4 ON 

ง. A: S1 ON, S2 ON       B: S3 ON, S4 ON 

 

 

 

 

10. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัรูปคลืน่ AC ทีผ่ลติโดยอนิเวอร์เตอร์ของ THS ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ควบคุมเวลา ON – OFF ของสวทิช์  

ข. เปลีย่นแรงดนัไฟฟ้า 

ค. เปลีย่นคา่กระแสไฟฟ้า 

ง. เปลีย่นคา่ความตา้นทาน 
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11. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัอนิเวอร์เตอร์  ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ม ีIPMs (Intelligent Power Modules) 12ชุดในอนิเวอร์เตอร์ 

ข. อนิเวอร์เตอร์ใชชุ้ดวงจรบรดิจ์แบบ 3 เฟส 3 ชุด  

ค. อนิเวอร์เตอนร์ ประกอบดว้ย IGBTs (Insulated Gate Bipolar Transistor) รวม 6 ชุด 

ง. อนิเวอร์เตอร์แปลงกระแส DC ไปเป็น ไฟฟ้ากระแสสลบั 3 เฟสเพือ่ให ้MG1 และ MG2 ใชง้าน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
12. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัการท างานของอนิเวอร์เตอร์  ไมถู่กตอ้ง: 

 
ก. ผลติไฟฟ้ากระแสสลบั 3 เฟสแบบรูปคลืน่ซายน์เมือ่จะขบัเคลือ่นมอเตอร์ 

ข. IGBTs จะถูกเปิด on ใหส้อดคล้องกบัต าแหน่งของโรเตอร์, เพือ่ผลติสนามแมเ่หล็กเพือ่หมนุโรเตอร์ 

ค. เมือ่โรเตอร์ถูกหมนุโดยล้อรถ, กระแสไฟสลบั 3 เฟส จะเกดิขึน้ในขดลวดสเตเตอร์ดว้ยการเหนี่ยวน า  

สนามแมเ่หล็กไฟฟ้า  

ง. แรงดนัไฟฟ้ากระแสสลบัทีถู่กผลติขึน้จะไหลผา่นไปIGBTs, และถูกแปลงเป็น DC เพือ่ชาร์จไฟแบตเตอรี ่

HV 
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13. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัหน้าทีข่องบูส๊คอนเวอร์เตอร์  ไมถู่กตอ้ง: 

ก. เพิม่แรงดนัไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่HV 

ข. เพิม่แรงดนัไฟฟ้าทีผ่ลติโดย MG 

ค. ลดแรงดนัไฟฟ้าทีผ่ลติโดย MG ลง 

ง. เพิม่แรงดนัไฟฟ้าดว้ยวธิกีารลดกระแสไฟ  ท าใหก้ารสญูเสยีพลงังานเน่ืองจากความรอ้นลดลง 

 

14. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบับูส๊คอนเวอร์เตอร์  ไมถู่กตอ้ง : 

ก. เมือ่ IGBT ส าหรบัเพิม่แรงดนัไฟฟ้าเปิด on   ตวัรีแอ็คเตอร์ จะถูกชาร์จ 

ข. เมือ่  IGBT ส าหรบัเพิม่แรงดนัไฟฟ้าปิด off พลงังานถูกปลดปล่อยจาก ตวัรีแอ็คเตอร์  ท าใหเ้กดิไฟฟ้า

แรงดนัไฟฟ้าแรงสงู  

ค. เมือ่ IGBT ส าหรบัลดแรงดนัไฟฟ้าเปิด on,  ไฟจะชาร์จแบตเตอรี ่เพราะวา่แรงดนัไฟฟ้าตอ่กบัแบตเตอรี่

โดยไมผ่า่นตวัรีแอ็คเตอร์ 

ง. เมือ่ IGBT ส าหรบัลดแรงดนัไฟฟ้าปิด off , กระแสไฟไหลจากตวัรีแอ็คเตอร์ ไปยงัแบตเตอรี ่HV 
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15. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัวตัถุประสงค์ของ DC/DC คอนเวอร์เตอร์   ไมถู่กตอ้ง : 

ก. เพิม่แรงดนัไฟฟ้าจากแบตเตอรีเ่สรมิ และชาร์จไฟแบตเตอรรี่ HV 

ข. ลดแรงดนัไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่HV และจา่ยสง่กระแสไฟฟ้าใหแ้กร่ะบบวงจร 12 V  

ค. ควบคุมเอาท์พุทใหส้อดคลอ้งกบัโหลด(ภาระ)ทีใ่ชใ้นระบบวงจร 12 V แบตเตอรี ่

ง. ลดแรงดนัไฟฟ้าแบตเตอรี ่HV เพือ่ชาร์จไฟแบตเตอรีเ่สรมิ 

 

16. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัการจา่ยก าลงัไฟของรถไฮบรดิตอ่ไปน้ี    ไดถู้กตอ้ง : 

ก. แบตเตอรี ่HV จา่ยก าลงัไฟฟ้าไปใหอ้ปุกรณ์ไฟฟ้า, เชน่ไฟหน้า, เครือ่งเสยีง , และ ECUตา่งๆ 

ข. แบตเตอรี ่HV ท างานเป็นปกตก็ิเพียงพอตอ่การควบคมุรถยนต์ 

ค. แบตเตอรีเ่สรมิทีท่ างานเป็นปกตก็ิเพียงพอตอ่การควบคุมรถยนต์ 

ง. จ าเป็นตอ้งมที ัง้แบตเตอรี ่HV และแบตเตอรีเ่สรมิทีท่ างานเป็นปกตเิพือ่การควบคุมรถยนต์ 

 

17. ชือ่ชิน้สว่นในขอ้ใดตอ่ไปน้ี ทีแ่สดงในภาพ ไมถู่กตอ้ง : 

ก. แบตเตอรี ่HV  

ข. SMRs ( รีเลย์หลกัของวงจร ) 

ค. ปั๊มน ้าหลอ่เย็นแบตเตอรี ่HV  

ง. ข ัว้ตอ่ปล ัก๊บรกิาร 
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18. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั  SOC (สถานะของประจุไฟฟ้า) ของแบตเตอรี ่HV ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ระบบพยายามควบคมุรกัษาระดบั SOC ไวท้ีป่ระมาณ 40% 

ข. ระบบพยายามควบคมุรกัษาระดบั SOC ไวท้ีป่ระมาณ 60% 

ค. ระบบพยายามควบคมุรกัษาระดบั SOC ไวท้ีป่ระมาณ 80% 

ง. ระบบพยายามควบคมุรกัษาระดบั SOC ไวท้ีป่ระมาณ 100% 

 
19. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัปล ัก๊บรกิาร  ไมถู่กตอ้ง : 

1. ฟิวส์หลกัส าหรบัวงจรไฟฟ้าแรงดนัสูงตดิต ัง้อยู่ภายในปล ัก๊บรกิาร 

2. สวทิซ์อนิเตอร์ล็อคจะปิด off, ขณะทีป่ล ัก๊บรกิารถูกปลดล็อค 

3. ไมจ่ าเป็นตอ้งถอดปล ัก๊บรกิารออก  เพราะวา่เมือ่ปลดลอ๊คปล ัก๊บรกิารจะตดัวงจรไฟฟ้าแรงดนัสงู 

4. สวมถุงมอืฉนวนทุกคร ัง้เมือ่ท างานกบัปล ัก๊บรกิาร 
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20. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัปล ัก๊บรกิารของชุดแบตเตอรี ่HV ไดถู้กตอ้ง  : 

ก. ไมจ่ าเป็นตอ้งสวมถุงมอืฉนวนขณะถอดปล ัก๊บรกิาร 

ข. กอ่นการปลดลอ๊คปล ัก๊บรกิาร ตอ้งแน่ใจวา่ไดปิ้ดสวทิช์เพาเวอร์ off (SMRs OFF) เพือ่ความปลอดภยั  

ค. กอ่นการถอดปล ัก๊บรกิาร  ตอ้งแน่ใจวา่ไดเ้ปิดสวทิช์เพาเวอร์ on (SMRs  ON) เพือ่ความปลอดภยั  

ง. อยา่น าปล ัก๊บรกิาร ใสไ่วก้ระเป๋าของทา่น เพือ่ป้องกนัสูญหายขณะท างานบรกิาร 

 

21. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั SMRs (รีเลย์หลกัของระบบ) ของชุดแบตเตอรี ่HV ตอ่ไปน้ี (Prius ZVW30)                        

ไดถู้กตอ้ง : 

ก. SMRB: ตดิต ัง้อยูด่า้นลบของแบตเตอรี ่และตอ่เขา้กบั ตวัความตา้นทานพรีชาร์จ 

ข. SMRG: ตดิต ัง้อยูด่า้นบวกของแบตเตอรี ่HV 

ค. SMRP: ตดิต ัง้อยูด่า้นบวกของแบตเตอรี ่HV และตอ่เขา้กบัตวัความตา้นทานพรีชาร์จ 

ง. SMRB และ SMRP : จะon (ท างาน)ตามล าดบั  ซึง่ท าใหก้ระแสไฟฟ้าไหลไปยงัตวัความตา้นทานพรีชาร์จ 

ท าใหห้น้าสมัผสัของคอนแท็คในวงจรไดร้บัป้องกนัไมใ่หเ้กดิความเสยีหายจากกระแสไฟฟ้าทีไ่หลผา่นอยา่ง

รวดเร็ว 
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22. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัพดัลมระบายความรอ้นแบตเตอรี ่HV   ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ท าใหห้อ้งโดยสารเย็นลงโดยใชอ้ากาศทีไ่หลผา่นแบตเตอรี ่HV 

ข. ป้องกนัไมใ่หอ้ณุหภมูแิบตเตอรี ่HV สงูขึน้ขณะทีร่ะบบ HV ไมท่ างาน 

ค. ดดูอากาศจากภายในหอ้งโดยสาร 

ง. ท าหน้าทีเ่ป็นพดัลมระบบปรบัอากาศดว้ย 

 

23. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัแบตเตอรี ่สมาร์ทยูนิต ไมถู่กตอ้ง : 

ก. ตรวจจบั การร ั่วไหลของไฟฟ้าของวงจรไฟฟ้าแรงดนัสูง 

ข. ถูกตดิต ัง้อยูใ่น ECU จดัการพลงังาน( HV CPU) 

ค. สง่สญัญาณอณุหภมู ิ แรงดนัไฟฟ้าและกระแสไฟฟ้าของแบตเตอรี ่HV ไปยงั HV ECU 

ง. ค านวณคา่ SOC ของแบตเตอรี ่HV 
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24. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัแบตเตอรีเ่สรมิของรถรถไฮบรดิตอ่ไปน้ี   ไดถู้กตอ้ง : 

ก. แบตเตอรีเ่สรมิไมไ่ดเ้ป็นแบบซีลปิดมดิชดิ เป็นแบตเตอรีช่นิดธรรมดา. 

ข. ถา้ความดนัภายในแบตเตอรีส่งูขึน้เนื่องจากการชาร์จไฟเกนิ ฯลฯ วาล์วภายในจะเปิดเพือ่ปลอ่ยกา๊ชจากชอ่ง

ระบายไฮโดรเจนไปยงัทอ่ระบายไฮโดรเจน และระบายออกสูภ่ายนอกรถเพือ่ความปลอดภยั 

ค. การชาร์จไฟแบบควิก๊ชาร์จ ไมเ่ป็นปญัหากบัแบตเตอรีเ่สรมิ 

ง. เน่ืองจากแบตเตอรีเ่สรมิเป็นแบตเตอรีท่ีไ่มใ่ชแ่บบไมต่อ้งบ ารุงรกัษา จงึถูกตดิต ัง้ในหอ้งเครือ่งยนต์ เพือ่ให้

งา่ยตอ่การดแูล 

 

25. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบัวฏัจกัรแอ็ตคนิสนัตอ่ไปน้ี  ไดถู้กตอ้ง : 

ก. อตัราสว่นก าลงัอดัต ่ากวา่เมือ่เปรียบเทียบกบัเครือ่งยนต์แกซ๊โซลีนแบบปกติ

ท ั่วไป  

ข. จงัหวะการอดัไอดยีาวและจงัหวะขยายตวัส ัน้  

ค. การสญูเสยีความดนัไอเสยีต ่ากวา่เมือ่เปรียบเทียบ กบัเครือ่งยนต์แกช๊โชลีน

แบบปกตทิ ั่วไป  

ง. ควบคุมเฉพาะจงัหวะของลิน้ไอเสยี  
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26. ขอ้ความเกีย่วกบัเครือ่งยนต์ 2ZR-FXE ของ PRIUS (ZVW30)   ไดถู้กตอ้ง : 

a. “X” ใน 2ZR-FXE แสดงการใชว้ฏัจกัร แอ็ตคนิสนั 

b.  “X” ใน 2ZR-FXE แสดงการใชว้ฏัจกัร มลิเลอร์ 

c.  “X” ใน 2ZR-FXE แสดงการใชว้ฏัจกัร อ็อตโต 

d.  “X” ใน 2ZR-FXE แสดงการใชว้ฏัจกัร คาร์โน 

 

 

 

27. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั A/C คอมเพรสเซอร์พรอ้มชุดมอเตอร์ (เครือ่งปรบัอากาศ)  ไมถู่กตอ้ง : 

ก. ใชม้อเตอร์แบบไมใ่ชแ้ปรงถา่น  

ข. ส าหรบัPriusรุน่ ZVW30   DC/AC อนิเวอร์เตอร์ ถูกรวมอยูใ่นชุด A/C คอมเพรสเซอร์  

ค. ขบัเคลือ่นดว้ยไฟ 12 V  

ง. ใชน้ ้ามนัคอมเพรสเซอร์แบบพเิศษ (ND-OIL11)  
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28. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั A/C คอมเพรสเซอร์ของรถไฮบรดิ  ไดถู้กตอ้ง : 

ก. ชุด A/C คอมเพรสเซอร์พรอ้มมอเตอร์ประกอบดว้ยคอมเพรสเซอร์แบบลูกสบู  มอเตอร์ไมม่แีปรงถา่น  

A/C อนิเวอร์เตอร์  ตวัแยกน ้ามนั และเพลา 

ข. ใชค้อมเพรสเซอร์แบบด ัง้เดมิท ั่วไป ในระบบปรบัอากาศ 

ค. มอเตอร์ของ A/C คอมเพรสเซอร์ใชพ้ลงังานจากแบตเตอร์เสรมิ (DC 12 V) เป็นแหลง่พลงังาน 

ง. A/C อนิเวอร์เตอร์ ถูกรวมอยูใ่นชุดคอมเพรสเซอร์พรอ้มมอเตอร์ 

 

29. ขอ้ความใดกลา่วเกีย่วกบั A/C คอมเพรสเซอร์ของรถไฮบรดิ ไดถู้กตอ้ง : 

ก. รถไฮบรดิใชน้ ้ามนัคอมเพรสเซอร์  (ND-OIL7) ซึง่มีประสทิธภิาพการเป็นฉนวนสูง 

ข. รถไฮบรดิใชน้ ้ามนัคอมเพรสเซอร์ (ND-OIL9) ซึง่มปีระสทิธภิาพการเป็นฉนวนสูง 

ค. รถไฮบรดิใชน้ ้ามนัคอมเพรสเซอร์ (ND-OIL11) ซึง่มีประสทิธภิาพการเป็นฉนวนสงู 

ง. รถไฮบรดิไมไ่ดใ้ชน้ ้ามนัคอมเพรสเซอร์ เพราะใชม้อเตอร์ไฟฟ้าเป็นคอมเพรสเซอร์ 
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30. ขอ้ความใดเกีย่วกบัระบบระบายความรอ้นไฮบรดิ ไมถู่กตอ้ง : 

ก. ใชร้ะบบหลอ่เย็นของเครือ่งยนต์  

ข. ท าการหลอ่เย็น MGs และชุดอนิเวอร์เตอร์และคอนเวอร์เตอร์  

ค. ใชป้ั๊มน ้าไฟฟ้าเพือ่หมนุเวียนน ้าหลอ่เย็น 

ง. น ้าหลอ่เย็นหมนุเวียนอยางตอ่เน่ืองเมือ่เพาเวอร์สวทิซ์เปิด on (READY ON)  

 


