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ความรู้พืน้ฐาน
1. ขอ้ความเก่ียวกบัการคน้หาสาเหตุของปัญหาขอ้ใดต่อไปน้ีทีถู่ก?

ก. การซ่อมส่วนท่ีลูกคา้แจง้มีความส าคญัมากกวา่การยนืยนัอาการขอ้ขดัขอ้งเป็นอนัดบัแรก
ข. อาการทั้งหมดท่ีลูกคา้แจง้คือขอ้ขดัขอ้ง ดงันั้นตอ้งท าการซ่อมทั้งหมด
ค. พิจารณาระบบท่ีขดัขอ้งโดยอา้งอิงกบัหนา้น้ี, โครงสร้างและการท างานของรถ และเร่ิมดว้ยการตรวจสอบ

ระบบ แลว้ค่อยๆ จ ากดัวงใหแ้คบลงเป็นการตรวจสอบช้ินส่วนแต่ละช้ิน
ง. ถา้ขอ้ขดัขอ้งหายแลว้ ขอ้ขดัขอ้งนั้นจะไม่เกิดข้ึนอีก

2. ขอ้ความเก่ียวกบัการคน้หาสาเหตุของปัญหาขอ้ใดต่อไปน้ีท่ี ผดิ?

ก. เม่ือท าการคน้หาสาเหตุของปัญหา จ าเป็นตอ้งระบุอาการของขอ้ขดัขอ้งท่ีลูกคา้แจง้ใหถู้กตอ้ง
ข. เพ่ือใหค้น้หาสาเหตุของปัญหาไดถู้กตอ้งและรวดเร็ว จ  าเป็นตอ้งท างานอยา่งเป็นระบบหา้ขั้นตอน
ค. ในการคน้หาสาเหตุท่ีแทจ้ริงของขอ้ขดัขอ้ง ช่างเทคนิคจะตอ้งใชค้วามเคยชินในการติดตามความสัมพนัธ์

ระหวา่งเหตุและผลของแต่ละรายการโดยการสังเกตวฏัจกัรต่อไปน้ี ประเมินและตรวจสอบ
ง. เพ่ือใหซ่้อมไดอ้ยา่งรวดเร็วเม่ือท าการคน้หาสาเหตุของปัญหา ใหต้รวจสอบจุดท่ีสงสัยทั้งหมดโดยไม่ตอ้งท า

ตามขั้นตอนท่ีก าหนด

3. ขอ้ความเก่ียวกบัการวิเคราะห์ปัญหาโดยการตรวจสอบขอ้ใดต่อไปน้ีท่ี ถูก?

ก. เม่ือมี DTC แสดงข้ึนมาเซ็นเซอร์, แอ็คชิวเอเตอร์, สายไฟและ ECU อยา่งใดอยา่งหน่ึงของระบบท่ีมีรหสัผิด
ปกติแสดงอาจมีขอ้ขดัขอ้ง

ข. เม่ือมีรหสัปกติแสดงข้ึนมา สามารถบอกไดว้า่ระบบไฟฟ้าไม่มีขอ้ขดัขอ้ง
ค. เม่ือ DTC ไม่แสดงข้ึนมา แสดงวา่ระบบแอ็คชิวเอเตอร์ซ่ึงไม่มีระบบวิเคราะห์ปัญหามีขอ้ขดัขอ้ง
ง. รหสัปกติสามารถตรวจพบขอ้ขดัขอ้งซ่ึงเกิดข้ึนชัว่ขณะ เช่น การสัมผสัท่ีไม่แน่นไดม้ากกวา่โหมดทดสอบ

4. ขอ้ความเก่ียวกบัขอ้มูลของการตรวจสอบ ECU ขอ้ใดต่อไปน้ีท่ีถูก?

ก. ขอ้มูลสภาพเคร่ืองยนตย์งัคงถูกบนัทึกไวแ้มว้า่รหสัวิเคราะห์ปัญหาจะถูกลบ
ข. ขอ้มูลสภาพเคร่ืองยนตจ์ะบนัทึกสภาพถนนเม่ือ ECU บนัทึกรหสัวิเคราะห์ปัญหา
ค. ขอ้มูล ECU จะไม่สามารถยนืยนัไดถ้า้รหสัวิเคราะห์ปัญหาไม่ถูกตรวจพบ
ง. การยนืยนัขอ้มูล ECU อาจท าใหพ้บสาเหตุของขอ้ขดัขอ้งไดเ้ม่ือรหสัวิเคราะห์ปัญหาไม่แสดงข้ึนมา

ข้อสอบ Diagnosis Master (ก่อนการอบรม)

2



5. ขอ้ความเก่ียวกบัการตรวจสอบสภาวะไอเสียของเคร่ืองยนตดี์เซลขอ้ใดต่อไปน้ีท่ี ถูก?

ก. โดยการตรวจสอบสภาวะไอเสีย จะท าใหท้ราบถึงสภาวะการเผาไหมข้องเคร่ืองยนตไ์ด้
ข. ควนัด าคือส่ิงท่ีปล่อยออกมาในสภาวะท่ีการเผาไหมเ้กิดข้ึนท่ีอุณหภูมิค่อนขา้งต ่าแลน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีถูกฉีด

ไม่เกิดการเผาไหม้
ค. เม่ือละอองน ้ามนัเช้ือเพลิงจากการฉีดสัมผสักบัอุณหภูมิท่ีสูงและขาดออกซิเจน น ้ามนัเช้ือเพลิงจะกลายเป็น

เขม่าควนัขาว คือ เขม่าท่ีวา่น้ี
ง. ควนัด าอาจปล่อยออกมาเพราะมีน ้ามนัเคร่ืองหรือน ้าเขา้ไปในหอ้งเผาไหม้

เคร่ืองยนต์แก๊สโซลีน
6. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัระบบท่ี ECU เคร่ืองยนตค์วบคุม ?

ก. ระบบควบคุมตวัอุ่นเซ็นเซอร์ออกซิเจน/เซ็นเซอร์วดัอตัราส่วนผสมอากาศกบัน ้ามนัเช้ือเพลิงท าหนา้ท่ี
ควบคุมตวัอุ่นเพ่ือท าใหเ้ซ็นเซอร์ร้อนอยูต่ลอดเวลาในขณะท่ีเคร่ืองยนตก์ าลงัเดิน

ข. ในระบบควบคุมเคร่ืองปรับอากาศ การท างานของเคร่ืองปรับอากาศจะถูกตดัทนัทีท่ีเร่งเคร่ืองยนตจ์าก
ความเร็วต ่า

ค. ในระบบควบคุมพดัลมระบายความร้อนบางรุ่น ECU เคร่ืองยนตจ์ะควบคุมการท างานของพดัลมระบาย
ความร้อนโดยใชส้ัญญาณอุณหภูมิน ้า (THW)

ง. ACIS จะเพ่ิมก าลงัเคร่ืองยนตโ์ดยการเปล่ียนระยะทางท่ีอากาศไหลผ่านของท่อร่วมไอดีโดยใชว้าลว์
ควบคุมไอดี

7. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบั ISCV (วาลว์ควบคุมความเร็วรอบเดินเบา) ?
ก. ควบคุมความเร็วรอบเดินเบาโดยการควบคุมช่องทางบายพาส (ปริมาณของอากาศ) ท่ีรอบเดินเบาตาม

สัญญาณจาก ECU เคร่ืองยนต์
ข. ETCS-I (ระบบควบคุมล้ินเร่งแบบอิเล็กทรอนิกส์แบบอจัฉริยะ) คือ ISCV ท่ีต่อบายพาสกบัล้ินเร่ง
ค. แบบโรตารีโซลีนอยดจ์ะเล่ือนวาลว์โดยการควบคุมล าดบัของกระแสไฟฟ้าท่ีไหลผ่านคอลย์
ง. แบบสเตปเปอร์มอเตอร์จะควบคุมทิศทางและปริมาณของกระแสไฟฟ้าท่ีไหลผ่านคอลย์เพ่ือหมุนวาลว์

8. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัระบบ ETCS-I ?
ก. ถา้มีการตรวจพบขอ้บกพร่องในเซ็นเซอร์ต าแหน่งล้ินเร่ง ECU เคร่ืองยนตจ์ะเปล่ียนเป็นโหมดขบัประคอง

รถแต่ยงัสามารถขบัรถต่อไปได้
ข. ระบบ ETCS-I จะควบคุมการเปิดของล้ินเร่งเพ่ือใหเ้คร่ืองยนตมี์ก าลงัสูงตลอดเวลาตามสัญญาณจากเซ็นเซอร์

ต่างๆ
ค. ล้ินเร่งจะปิดสนิทและวาลว์ ISC จะควบคุมปริมาณของไอดีท่ีรอบเดินเบาขณะถอนคนัเร่ง
ง. ถา้มีการตรวจพบขอ้บกพร่องในมอเตอร์ควบคุมล้ินเร่ง ECU เคร่ืองยนตจ์ะท าให ้MIL ติดสวา่งข้ึนเพ่ือใหด้บั

เคร่ืองยนต์
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9. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัความบกพร่องท่ีเกิดข้ึนกบัวงจรแรงดนัน ้ามนัเคร่ืองของกลไกขบัลูกเบ้ียว
ของระบบ VVTL-I ?
ก. MIL จะติดสวา่งข้ึนเพ่ือใหด้บัเคร่ืองยนต์
ข. การยกวาลว์ยงัคงใชร้ะยะยกวาลว์ของลูกเบ้ียวความเร็วต ่า-ปานกลางเม่ือแรงดนัน ้ามนัเคร่ืองไม่เพียงพอ
ค. การยกวาลว์จะกลบัไปใชร้ะยะวาลว์ก่อนหนา้ท่ีขอ้บกพร่องจะเกิดข้ึน และจะสามารถขบัรถไปยงัสถานท่ี

ปลอดภยัได้
ง. เม่ือแรงดนัน ้าเคร่ืองสูงเกินไป การยกวาลว์จะใชร้ะยะวาลว์ของลูกเบ้ียวความเร็วสูงและเคร่ืองยนตจ์ะดบัเพ่ือ

เป็นการป้องกนัเคร่ืองยนต์

10. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัวิธีฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงและจงัหวะการฉีด ?
ก. ในแบบฉีดแยกอิสระ (การฉีดตามล าดบั) แต่ละกระบอกสูบจะมีการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงแยกกนัอิสระหน่ึง

คร้ังส าหรับทุกรอบการหมุนของเพลาขอ้เหว่ียง
ข. ในแบบฉีดเป็นกลุ่ม หวัฉีดแต่ละกลุ่มจะฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงหน่ึงคร้ังส าหรับทุกรอบการหมุนของเพลาขอ้

เหว่ียง
ค. ในแบบฉีดพร้อมกนั ทุกกระบอกสูบจะมีการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงพร้อมกนัหน่ึงคร้ังส าหรับทุกรอบการหมุน

ของเพลาขอ้เหว่ียง
ง. ในการฉีดทั้งสามแบบขา้งตน้ น ้ามนัเช้ือเพลิงจะถูกฉีดในจงัหวะท่ีตั้งไวเ้สมอ

11. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัระบบควบคุมการตดัน ้ามนัเช้ือเพลิงระหวา่งการหน่วงความเร็ว ?
ก. ระบบควบคุมการตดัน ้ามนัเช้ือเพลิงจะท างาน เพ่ือลดก๊าซไอเสียท่ีเป็นอนัตรายและปรับปรุงประสิทธิภาพ

ของการเบรกดว้ยเคร่ืองยนต์
ข. ECU เคร่ืองยนตจ์ะก าหนดสภาวะทั้งหมดในขณะหน่วงความเร็วเม่ือล้ินเร่งปิด
ค. การฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงจะเร่ิมข้ึนอีกคร้ังเม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนตต์กเพ่ือก าหนดความเร็วรอบระหวา่ง

การควบคุมการตดัน ้ามนัเช้ือเพลิง
ง. การฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงจะเร่ิมข้ึนอีกคร้ังเม่ือล้ินเร่งเปิดระหวา่งการควบคุมการตดัน ้ามนัเช้ือเพลิง

12. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัการเพ่ิมอตัราส่วนผสมตามก าลงัเคร่ืองยนต ์?
ก. ปริมาณไอดีจะเพ่ิมข้ึนเม่ือเคร่ืองยนตมี์ภาระมากเพ่ือใชไ้อดีทั้งหมดในการเผาไหม ้ปริมาณการฉีดน ้ามนั

เช้ือเพลิงและก าลงัเคร่ืองยนตจ์ะเพ่ิมข้ึน
ข. การรับรู้ภาระท่ีมากจะดูจากมุมการเปิดของเซ็นเซอร์ต าแหน่งล้ินเร่ง ความเร็วรอบเคร่ืองยนตห์รือปริมาณไอดี
ค. อตัราส่วนท่ีน ้ามนัเช้ือเพลิงเพ่ิมข้ึนจากการเพ่ิมก าลงัเคร่ืองยนตเ์ท่ากบั 50 - 100%
ง. เม่ือเวลาไอดียิง่มากหรือความเร็วรอบเคร่ืองยนตย์ิง่สูง อตัราส่วนของการเพ่ิมก าลงัเคร่ืองยนตก์็จะยิง่สูงตาม

ไปดว้ย
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13. ขอ้ความต่อไปน้ีเก่ียวขอ้งกบัสัญญาณ IGT และ IGF เลือกขอ้ความท่ี ถูกต้อง ?
ก. ใน DIS (ระบบจุดระเบิดโดยตรง) สัญญาณ IGT ทั้งหมดจะถูกส่งไปยงัตวัช่วยจุดระเบิดแต่ละตวัพร้อมๆกนั
ข. ECU เคร่ืองยนตส่์งสัญญาณ IGT ไปยงัตวัช่วยจุดระเบิดแต่ละตวัตามล าดบัจุดระเบิด
ค. กระแสไฟฟ้าปฐมภูมิของคอลย์จุดระเบิดจะถูกตดัเม่ือมีสัญญาณ IGT
ง. เม่ือสัญญาณ IGF ถูกส่งไปยงั ECU เคร่ืองยนตฟั์งกช์ัน่วิเคราะห์ปัญหาและฟังกช์ัน่ป้องกนัการท างาน

บกพร่องจะท างาน

14. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัการควบคุมจงัหวะจุดระเบิด ?
ก. องศาจงัหวะจุดระเบิดเร่ิมตน้จะคงท่ีเม่ือสตาร์ทเคร่ืองยนต์
ข. จงัหวะจุดระเบิดถูกควบคุมดว้ยองศาจุดระเบิดล่วงหนา้พ้ืนฐานและการควบคุมการปรับแต่งการจุดระเบิด

ล่วงหนา้หลงัจากสตาร์ทเคร่ืองยนตแ์ลว้
ค. องศาจุดระเบิดล่วงหนา้พ้ืนฐานถูกก าหนดจากความเร็วรอบเคร่ืองยนตแ์ละปริมาณไอดีหรือแรงดนัท่อร่วม

ไอดี
ง. การควบคุมการปรับแต่งการจุดระเบิดล่วงหนา้จะควบคุมจงัหวะจุดระเบิดเพ่ือใหส้อดคลอ้งกบัสภาวะ

เคร่ืองยนตต์ามสัญญาณจากเซ็นเซอร์แต่ละตวั

15. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกตอ้ง เก่ียวขอ้งกบัการควบคุมการปรับแต่งการจุดระเบิดล่วงหนา้ของระบบ ESA ?
ก. การปรับแกข้ณะอุ่นเคร่ืองยนตท์  าเพ่ือป้องกนัเคร่ืองยนตน็์อคหรือร้อนเกินไปเม่ืออุณหภูมิน ้าหล่อเยน็สูงมาก
ข. การปรับแกเ้ม่ืออุณหภูมิสูงเกินไปท าเพ่ือปรับปรุงสมรรถนะเคร่ืองยนตเ์ม่ืออุณหภูมิน ้าหล่อเยน็ต ่า
ค. การปรับแกใ้หมี้รอบเดินเบาสม ่าเสมอจะท าเม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนตผิ์ดไปมาจากความเร็วรอบเดินเบาท่ี

ก าหนด
ง. การปรับแกจ้ากการน็อคท าเพ่ือหน่วงจงัหวะจุดระเบิดใหล้ดลงมากๆ เม่ือเกิดการน็อครุนแรงจะหน่วงจงัหวะ

จุดระเบิดเพียงเล็กนอ้ยเม่ือเกิดการน็อคเบา

16. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัส่วนประกอบหลกัสามประการของเคร่ืองยนตเ์บนซิน ?
ก. ส่วนผสมของอากาศกบัเช้ือเพลิงท่ีดี
ข. ก าลงัอดัท่ีดี
ค. ปริมาณไอดีท่ีดี
ง. การจุดระเบิดท่ีดี
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17. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัในขณะท่ีวงจร VC ในระบบควบคุมเคร่ืองยนตเ์กิดการลดัวงจร ?
ก. ECU เคร่ืองยนตเ์ขา้สู่โหมดป้องกนัการท างานบกพร่องและแทบจะไม่สามารถขบัรถต่อไปได้
ข. เคร่ืองยนตด์บัเพราะไม่มีไฟไปเล้ียงไมโครคอมพิวเตอร์
ค. มีการใชไ้ฟเล้ียงจากแหล่งจ่ายไฟอ่ืนและสามารถขบัรถต่อไปไดโ้ดยไม่มีปัญหา
ง. ECU เคร่ืองยนตพ์บขอ้ขดัขอ้งภายในและท าให ้MIL ติดสวา่งข้ึนเพ่ือใหด้บัเคร่ืองยนต์

18. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัมาตรวดัปริมาณอากาศแบบขดลวดความร้อน ?
ก. กระแสไฟฟ้าไหลผ่านขดลวดความร้อนเพ่ือรักษาอุณหภูมิใหเ้ท่ากบัของไอดี
ข. วดัปริมาณไอดีดว้ยความถ่ีของการหมุนวนท่ีเกิดจากการไหลของอากาศ
ค. วดัมวลไอดีซ่ึงข้ึนอยูก่บัปริมาณกระแสไฟฟ้าท่ีท าหนา้ท่ีรักษาอุณหภูมิของขดลวดความร้อนใหค้งท่ี
ง. ควบคุมปริมาณกระแสไฟฟ้าโดยการเปล่ียนค่าความตา้นทานของตวัตา้นทานแบบปรับค่าไดท่ี้อยูภ่ายใน

เพ่ือรักษาอุณหภูมิขดลวดความร้อน

19. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัน็อคเซ็นเซอร์ ?
ก. สารก่ึงตวัน าท่ีอยูใ่นเซ็นเซอร์จะเกิดการเปล่ียนรูปทรงจากแรงสัน่สะเทือนของการน็อคและสร้างแรงดนั

ไฟฟ้าข้ึนมา
ข. สารก่ึงตวัน าท่ีอยูใ่นเซ็นเซอร์จะสร้างแรงดนัไฟฟ้าโดยใชค้ล่ืนเสียงท่ีมีความถ่ีเท่ากบัการน็อค
ค. แรงดนัไฟฟ้าจากน็อคเซ็นเซอร์นอ้ยกวา่ 0.5 V
ง. เม่ือการน็อคมียา่นความถ่ีกวา้ง จะใชเ้ฉพาะเซ็นเซอร์ท่ีสามารถครอบคลุมยา่นความถ่ีท่ีกวา้งไดเ้ท่านั้น

เคร่ืองยนต์ดเีซล
20. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการค านวณจงัหวะการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงของเคร่ืองยนตดี์เซล ?

ก. จงัหวะการฉีดถูกก าหนดโดย ECU ตามสภาพของอุณหภูมิน ้าหล่อเยน็ และอาศยัการค านวณจากความเร็ว
รอบเคร่ืองยนตแ์ละการเปิดของคนัเร่ง

ข. ในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา จงัหวะการฉีดจริงจะถูกค านวณโดยอาศยัเซ็นเซอร์วดัความเร็วรอบ
เคร่ืองยนตแ์ละเซ็นเซอร์ต าแหน่งเพลาขอ้เหว่ียง

ค. ทั้งในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดาและดีเซล EFI แบบคอมมอนเรล การปรับแต่งต่างๆ จะมีส่วนในการ
ก าหนดจงัหวะการฉีด

ง. ทั้งในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดาและดีเซล EFI แบบคอมมอนเรล จงัหวะการฉีดท่ีตอ้งการและจงัหวะ
การฉีดจริงจะถูกเปรียบเทียบกนั และ ECU จะส่งสัญญาณใหเ้ร่งจงัหวะเร็วข้ึนหรือหน่วงใหช้า้ลง
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21. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบั TCV ของระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา ?
ก. ป๊ัมในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดาใช ้TCV ซ่ึงท าหนา้ท่ีควบคุมจงัหวะการฉีดแทนการใชลู้กสูบไทมเ์มอร์

ของป๊ัมแบบกลไก
ข. TCV มีสองแบบไดแ้ก่ แบบไพล็อทและแบบท างานโดยตรง TCV แบบท างานโดยตรงมีใชใ้นป๊ัมแบบลูก

สูบเคล่ือนท่ีตามแนวรัศมี
ค. TCV อยูภ่ายในป๊ัมและท างานโดยรับสัญญาณจาก ECU เพ่ือเร่งจงัหวะใหเ้ร็วข้ึนและหน่วงใหช้า้ลงโดย

การหมุนแหวนโรลเลอร์โดยตรง
ง. TCV ท างานดว้ยไฟฟ้าเพ่ือควบคุมจงัหวะการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิง โดยปรับเปล่ียนแรงดนัท่ีจ่ายใหก้บัลูกสูบ

ไทมเ์มอร์

22. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัช้ินส่วนต่างๆ ของระบบดีเซล EFI แบบคอมมอนเรล ?
ก. ล้ินกนักลบั (1) ของป๊ัมจ่ายเช้ือเพลิงจะเปิดเพ่ือดูดน ้ามนัเช้ือเพลิงเขา้ไปในลูกสูบท่ีถูกควบคุมโดย SCV และ

จะปิดระหวา่งการป๊ัม
ข. คอมมอนเรลจะเก็บน ้ามนัเช้ือเพลิงแรงดนัสูงท่ีถูกเพ่ิมแรงดนัโดยป๊ัมจ่ายเช้ือเพลิง
ค. ล้ินจ ากดัแรงดนัท่ีติดตั้งอยูบ่นคอมมอนเรลจะระบายน ้ามนัเช้ือเพลิงออกมาหากน ้ามนัเช้ือเพลิงใน

คอมมอนเรลมีแรงดนัสูง
ง. เซ็นเซอร์วดัแรงดนัน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีติดตั้งอยูบ่นคอมมอนเรลจะตรวจจบัแรงดนัน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีสูงผิดปกติ

ในคอมมอนเรลและจะส่งสัญญาณไปยงั ECU เพ่ือระบายน ้ามนัเช้ือเพลิงออกมา

23. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการควบคุมปริมาณและจงัหวะการฉีดเช้ือเพลิง ?
ก. ECU เคร่ืองยนตจ์ะควบคุมระยะเวลาการเปิดและปิดของวาลว์หวัฉีด เพ่ือควบคุมปริมาณการฉีดน ้ามนัเช้ือ

เพลิง
ข. จงัหวะการฉีดเช้ือเพลิงถูกควบคุมโดยการควบคุมไทมม่ิ์งซ่ึงสัญญาณการฉีดจาก ECU จะถูกส่งไปยงัหวัฉีด
ค. ปริมาณการฉีดเช้ือเพลิงจะเปล่ียนไปเม่ือมีความแตกต่างระหวา่งค่าแรงดนัท่ีตรวจวดัไดจ้ากเซ็นเซอร์วดั

แรงดนัน ้ามนัเช้ือเพลิงและแรงดนัท่ีแทจ้ริงของน ้ามนัเช้ือเพลิงในคอมมอนเรล
ง. จงัหวะการฉีดเช้ือเพลิงจะเปล่ียนไปเม่ือมีความแตกต่างระหวา่งค่าแรงดนัท่ีตรวจวดัไดจ้ากเซ็นเซอร์วดั

แรงดนัน ้ามนัเช้ือเพลิงและแรงดนัท่ีแทจ้ริงของน ้ามนัเช้ือเพลิงในคอมมอนเรล
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24. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการตรวจสอบและการเปล่ียนหวัฉีดดีเซล EFI แบบคอมมอนเรล ?
ก. ระหวา่งการตรวจสอบหวัฉีดจะท าการวดัค่าความตา้นทานระหวา่งขั้ว
ข. ในการติดตั้งหวัฉีดตอ้งใส่ใจกบัวิธีติดตั้งหวัฉีดและการปรับตั้ง
ค. ในระหวา่งการทดสอบการฉีดของหวัฉีด ตอ้งคลายขอ้ต่อท่อท่ีหวัฉีดใหห้ลวมในขณะเคร่ืองยนตอ์ยูท่ี่รอบ

เดินเบา เพ่ือหยดุการฉีดโดยท าใหน้ ้ามนัเช้ือเพลิงร่ัวออกมา
ง. น ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีร่ัวระหวา่งหวัฉีดกบัท่อสามารถตรวจสอบไดท่ี้แรงดนัสูง โดยการทดสอบการท างานดว้ย

เคร่ืองวิเคราะห์ปัญหามือถือ

25. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัหนา้ท่ีของ EDU ?
ก. ในขณะท่ี EDU ก าลงัรับสัญญาณจาก ECU แรงดนัไฟฟ้าของ EDU จะเพ่ิมข้ึนอยา่งต่อเน่ืองเพ่ือท าให้

แอ็คชิวเอเตอร์ท าหนา้ท่ีแรงดนัไฟฟ้าสูง
ข. ในขณะท่ีก าลงัรับสัญญาณจาก ECU แรงดนัไฟฟ้าจะเพ่ิมข้ึนในช่วงเร่ิมตน้เท่านั้นเพ่ือท าใหแ้อ็คชิวเอเตอร์

ท างาน
ค. ในขณะท่ีก าลงัรับสัญญาณจาก ECU แรงดนัไฟฟ้าจะเพ่ิมข้ึนตามอตัราส่วนรอบการท างาน
ง. ในขณะท่ีก าลงัรับสัญญาณจาก ECU    EDU จะแปลงสัญญาณนั้นเป็นสัญญาณรอบการท างาน และส่งไปยงั

แอ็คชิวเอเตอร์ เม่ือสัญญาณถูกปิด (OFF) สัญญาณจะถูกขยายเป็นแรงดนัไฟฟ้าท่ีสูงเพ่ือปิดวาลว์ของ
แอ็คชิวเอเตอร์

26. จากเซ็นเซอร์ต่อไปน้ี (ก-ง) ใหเ้ลือกเซ็นเซอร์ท่ีสามารถสร้างคล่ืนสัญญาณในรูป ?
ก. เซ็นเซอร์วดัความเร็วรอบเคร่ืองยนต์
ข. เซ็นเซอร์ต าแหน่งเพลาขอ้เหว่ียงของระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา
ค. เซ็นเซอร์ต าแหน่งเพลาขอ้เหว่ียงของระบบดีเซล EFI แบบคอมมอนเรล
ง. เซ็นเซอร์ต าแหน่งเพลาลูกเบ้ียว

27. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการค านวณปริมาณการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิง ?
ก. ปริมาณการฉีดพ้ืนฐานถูกก าหนดจากความเร็วรอบเคร่ืองยนตแ์ละมุมเปิดของคนัเร่ง
ข. ปริมาณการฉีดสูงสุดถูกก าหนดโดยสัญญาณจากเซ็นเซอร์ตามสภาพการขบัข่ี
ค. ปริมาณการฉีดจริงจะเท่ากบัปริมาณการฉีดพ้ืนฐานท่ีก าหนดโดยสัญญาณท่ีไดรั้บจากเซ็นเซอร์ต่างๆ
ง. ในการค านวณปริมาณการฉีด ECU เคร่ืองยนตจ์ะเปรียบเทียบปริมาณการฉีดพ้ืนฐานและปริมาณการฉีด

สูงสุด แลว้เลือกค่าท่ีนอ้ยกวา่เป็นปริมาณการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิง
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28. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวขอ้งกบัระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา ?
ก. ในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา การฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงถูกควบคุมดว้ยไฟฟ้าโดย ECU อยา่งไรก็ตามกลไก

ของการสูบและจ่ายน ้ามนัของป๊ัมท่ีมีกลไกประเภทเดียวกนัจะเหมือนกนั
ข. ในระบบดีเซล EFIแบบธรรมดา SPV ควบคุมปริมาณการฉีดน ้ามนัแทนท่ีกฟัเวอร์เนอร์และ TCV ควบคุมจงัหวะ

การฉีดแทนท่ีไทมเ์มอร์ 
ค. ในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดาจะใชป๊ั้มแบบลูกสูบเคล่ือนตามแนวแกนหรือป๊ัมแบบลูกสูบเคล่ือนตาม

แนวรัศมี แมว้า่ป๊ัมสองแบบน้ีจะมีโครงสร้างท่ีต่างกนัแต่แรงดนัในการฉีดจะถูกควบคุมใหเ้ท่ากนั
ง. ในระบบดีเซล EFI แบบธรรมดา ปริมาณและจงัหวะการฉีดน ้ามนัเช้ือเพลิงจะถูกควบคุมใหเ้หมาะกบัสภาพ

การขบัข่ีมากท่ีสุดตามสัญญาณท่ีไดรั้บจากเซ็นเซอร์ต่างๆ ผลคือประหยดัน ้ามนัมนัมากข้ึนและปริมาณไอเสีย
ลดลง

29. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการท างานของ SPV ?
ก. เม่ือแรงดนัไฟฟ้าจ่ายใหก้บัขดลวดโซลีนอยดข์อง SPV วาลว์จะเปิดออกเพ่ือลดแรงดนัน ้ามนัเช้ือเพลิงเม่ือ

แรงดนัไฟฟ้าถูกตดัน ้ามนัเช้ือเพลิงจะดนัวาลว์ใหปิ้ด
ข. เม่ือดบัเคร่ืองยนตแ์รงดนัไฟฟ้าท่ีจ่ายใหก้บั SPV จะถูกตดัวาลว์จะเปิด และไม่มีน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีถูกป๊ัม

ออกมา
ค. ระบบดีเซล EFI แบบธรรมดาไม่มีโซลีนอยดต์ดัน ้ามนัแต่น ้ามนัจะถูกตดัโดย SPV แทน
ง. เม่ือเกิดการขาดวงจรในขดลวดโซลีนอยดข์อง SPV จะไม่มีน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีถูกป๊ัมออกมา

MPX
30. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบับสั (สายตวัน าส าหรับกระจายขอ้มูล) ในระบบส่ือสารแบบมลัติเพล็กซ์ ?

ก. ECU ทั้งหมดจะถูกรวมเป็นชุดเดียวกนั
ข. ECU หลายตวัถูกต่อเขา้กบับสัเดียวกนั ท าใหส้ามารถใชส้ัญญาณ (ขอ้มูล) ต่างๆ ร่วมกนัได้
ค. ECU แต่ละตวัมีบสัของตวัเองท่ีสามารถใชส้ัญญาณ (ขอ้มูล) ร่วมกบับสัอ่ืนๆ ได้
ง. การใชง้านเหมือนกบั "ECU ประตูเช่ือมต่อ"

31. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัการเช่ือมต่อแบบลูกโซ่เดซีในระบบส่ือสารแบบมลัติเพล็กซ์ ?
ก. เพราะวา่สายบสัใชก้ารเช่ือมต่อแบบลูกโซ่เดซี สายบสัจึงยงัท างานเป็นปกติได ้แมว้า่สายจะลดัวงจรกบั

กราวน์ท่ีตวัถงัก็ตาม
ข. เพราะวา่สายบสัใชก้ารเช่ือมต่อแบบลูกโซ่เดซี สายบสัจึงยงัท างานเป็นปกติได ้แมว้า่สายจะลดัวงจรกบั

ขั้วบวก (+) ดา้นแหล่งจ่ายไฟก็ตาม
ค. เพราะวา่สายบสัใชก้ารเช่ือมต่อแบบลูกโซ่เดซี สายบสัจึงยงัท างานเป็นปกติได ้แมว้า่สายจะถูกตดัก็ตาม
ง. ECU ทั้งหมดถูกเช่ือมต่อแบบลูกโซ่เดซี
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32. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัหนา้ท่ีของ Gateway ECU ?
ก. เม่ือท าการวิเคราะห์ปัญหา Gateway ECU จะถูกต่อเขา้กบั DLC3 และแสดง DTC ทั้งหมดท่ีเก่ียวกบัรถ
ข. มีหลายกรณีท่ี Gateway ECU มีหน่วยความจ าไม่ถาวรแบบใช ้IC อยูข่า้งใน เพ่ือเก็บขอ้มูลเก่ียวกบัขอ้ก าหนด

และอุปกรณ์ของรถ
ค. Gateway ECU จะแปลงขอ้มูลระหวา่ง BEAN (ระบบ MPX) และโปรโตคอลอ่ืน (เครือข่าย เช่น

AVC-LAN ฯลฯ)
ง. Gateway ECU จะถ่ายทอดขอ้มูลในบสัมากกวา่หน่ึงสาย

33. จากรูปดา้นล่างต่อไปน้ี จงเลือกสายส่ือสารแบบ MPX จาก A ถึง D ?
ก. A
ข. B
ค. C
ง. D

ไฟฟ้า
34. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการตรวจสอบการท างานของแบตเตอร่ี ?

ก. จากผลการวดัน ้ากรดแบตเตอร่ี ปรากฏวา่ปริมาณน ้ากรดไม่เพียงพอ ดงันั้นผมจึงเติมน ้ากรดแบตเตอร่ีและ
ชาร์จแบตเตอร่ี

ข. จากผลการวดัค่าความถ่วงจ าเพาะในแต่ละเซลล ์ปรากฏวา่นอ้ยกวา่ท่ีก าหนด ดงันั้นผมจึงสรุปวา่แบตเตอร่ี
เส่ือมสภาพและเปล่ียนอนัใหม่

ค. จากผลการยนืยนัแรงดนัไฟฟ้าแบตเตอร่ีเม่ือชาร์จแบตเตอร่ีเสร็จแลว้ปรากฏวา่แรงดนัไฟฟ้าต ่า ดงันั้นผมจึง
สรุปวา่เกิดซลัเฟชนัแลว้เปล่ียนแบตเตอร่ีใหม่

ง. จากผลการวดัแรงดนัไฟฟ้าของโหลดปรากฏวา่ไม่แตกต่างจากรถคนัอ่ืนท่ีเป็นรุ่นเดียวกนั ดงันั้นผมจึงสรุปวา่
ไม่มีปัญหาเก่ียวกบัความจุของแบตเตอร่ี
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35. ขอ้ความต่อไปน้ีเป็นค าอธิบายเก่ียวกบัการตรวจสอบสมดุลในการชาร์จและจ่ายประจุและการป้องกนัปัญหา
เกิดซ ้าเลือกขอ้ความท่ี ถูกต้อง ?
ก. โดยการตรวจสอบกระแสไฟออกของอลัเทอร์เนเตอร์ จะสามารถก าหนดความเร็วรอบเคร่ืองยนตสู์งสุดท่ี

สามารถรักษาสมดุลการชาร์จและจ่ายประจุส าหรับโหลดทางไฟฟ้าท่ีลูกคา้ใชเ้ป็นประจ า
ข. ถา้สัดส่วนการใชไ้ฟฟ้าเม่ือขบัข่ีดว้ยความเร็วรอบเคร่ืองยนตท่ี์กระแสไฟออกของอลัเทอร์เนเตอร์เกิดจาก

กระแสไฟท่ีใชม้ากกวา่คร่ึงหน่ึง สามารถสรุปไดว้า่สมดุลการชาร์จและจ่ายประจุผิดปกติ
ค. ในการตรวจสอบการใชก้ระแสไฟฟ้า ใหเ้พ่ิมโหลดทางไฟฟ้าเม่ือแรงดนัไฟฟ้าท่ีผลิตจากอลัเทอร์เนเตอร์ไม่

สามารถจ่ายออกมาในระดบัคงท่ีไดจ้ะสามารถสรุปไดว้า่การใชก้ระแสไฟฟ้าของโหลดทางไฟฟ้านอ้ยกวา่
กระแสไฟสูงสุดท่ีส่งออกมาของอลัเทอร์เนเตอร์

ง. ถา้ช่างเทคนิคไม่ไดใ้หค้  าแนะน ากบัลูกคา้ ลูกคา้จะไม่เขา้ใจสาเหตุท่ีแทจ้ริงท่ีท  าใหแ้บตเตอร่ีหมดประจุและ
จะยงัคงมีนิสัยการใชง้านแบบเดิมต่อไปท าใหมี้โอกาสท่ีจะเกิดขอ้ขดัขอ้งข้ึนอีก

36. รูปต่อไปน้ีเป็นตวัอยา่งของวงจรไฟฟ้าในระบบไฟส่องสวา่งเลือกแรงดนัไฟฟ้า a และ b ท่ีถูกตอ้ง ถา้หนา้สัมผสั
ของหนา้สัมผสัรีเลยเ์ท่ากบั 2 โวลตเ์น่ืองจากหนา้สัมผสัรีเลยไ์ม่ดี ?
ก. "a" = 12 โวลต,์ "b" = 0โวลต์
ข. "a" = 12 โวลต,์ "b" = 10โวลต์
ค. "a" = 12 โวลต,์ "b" = 12โวลต์
ง. "a" = 12 โวลต,์ "b" = 14โวลต์

NVH
37. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัการสัน่ของวตัถุทึบและการสัน่แบบยดืหยุน่ ?

ก. การสัน่แบบยดืหยุน่ คือ การสัน่เม่ือวตัถุถูกยดึดว้ยสปริงและท าหนา้ท่ีเป็นเพียงน ้าหนกัถ่วงเท่านั้น
ข. การสัน่ของวตัถุทึบ คือ การสัน่ของวตัถุท่ีมีความต่อเน่ืองซ่ึงเกิดข้ึนเม่ือดีดสายดว้ยน้ิว
ค. ในการสัน่ของวตัถุทึบจะมีจุดท่ีเกิดการสัน่พอ้งมากกวา่หน่ึงจุด
ง. ในการสัน่แบบยดืหยุน่จะมีจุดท่ีเกิดการสัน่พอ้งมากกวา่หน่ึงจุด
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38. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัความถ่ีธรรมชาติของการสัน่ ?
ก. เม่ือน ้าหนกัเบาข้ึน ความถ่ีธรรมชาติจะต ่าลง ข.   เม่ือสปริงแขง็ข้ึน ความถ่ีธรรมชาติจะต ่าลง

ค. ขนาดจะต่างกนัไปตามแรงภายนอกท่ีมากระท า ง.   ขนาดจะต่างกนัไปตามแรงภายนอกท่ีมากระท า
แต่ความถ่ีธรรมชาติจะคงท่ีไม่มีการเปล่ียนแปลง        ความถ่ีธรรมชาติจึงเปล่ียนแปลง

39. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัการแกไ้ขเพ่ือลดแรงสัน่สะเทือนจากเคร่ืองยนต ์?
ก. ดูดซบัการสัน่จากแรงบิดของเพลาขอ้เหว่ียงโดยติดตั้งตวัดูดซบัแรงบิดในพลูเลยเ์พลาขอ้เหว่ียง
ข. มวลเคล่ือนท่ีซ่ึงไม่สมดุลในเพลาขอ้เหว่ียงสามารถท าใหส้มดุลไดโ้ดยท าใหเ้พลาขอ้เหว่ียงยาวข้ึน
ค. การสัน่ล าดบัท่ีหน่ึงในเคร่ืองยนตส่ี์สูบเรียงแถวรุ่น 1AZ-FE สามารถก าจดัใหห้มดไปไดโ้ดยใชเ้พลาถ่วง

น ้าหนกั
ง. ก าจดัแรงเฉ่ือยของการหมุนโดยท าใหล้อ้ช่วยแรงเบาข้ึน

40. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัสาเหตุของแรงสัน่สะเทือนจากยาง ?
ก. สมดุลทางไดนามิกท่ีเพียงพอและสมดุลทางสเตติกท่ีไม่เพียงพอท าใหเ้กิดแรงสัน่สะเทือน
ข. สมดุลทางไดนามิกท่ีเพียงพอท าใหเ้กิดการสัน่ตามแนวรัศมี
ค. ถา้ยางกลมจริงๆ การสัน่ตามแนวรัศมีจะไม่เกิดข้ึนกบัรถ
ง. TFV คือ สาเหตุหลกัของแรงสัน่ในบรรดาความสม ่าเสมอของยาง

41. จากรูปและขอ้ความดา้นล่างต่อไปน้ีขอ้ใด ถูกต้อง เก่ียวกบัวิธีใส่น ้าหนกัถ่วงลอ้เม่ือยางมีความไม่สมดุล(หนกั) ?
ก. ใส่น ้าหนกัถ่วงท่ี A ตามรูป ข.   ใส่น ้าหนกัถ่วงท่ี B ตามรูป

ค. ใส่น ้าหนกัถ่วงท่ี C ตามรูป ง.   ใส่น ้าหนกัถ่วงท่ี D ตามรูป
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42. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัการสัน่และเสียงรบกวน ?
ก. การสัน่ของคนัเร่งจะเกิดข้ึนท่ีความเร็วสูงโดยไม่สัมพนัธ์กบัความเร็วรอบเคร่ืองยนต์
ข. เสียงกระแทก คือ สภาวะท่ีพวงมาลยั ,เบาะและพ้ืนรถสัน่เม่ือขบัข่ีบนถนนเรียบ
ค. เสียงจากดอกยางเกิดข้ึนไดง่้ายเม่ือขบัรถท่ีใชด้อกยางแบบดอกละเอียด
ง. เสียงบูมของตวัถงัเป็นความรู้สึกถึงแรงดนัในหูของคุณ

43. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการสัน่และเสียงรบกวน ?
ก. เสียงบีทของตวัถงัเกิดข้ึนท่ีความเร็วรอบและความเร็วรถหน่ึงๆ ซ่ึงอยูใ่นช่วงท่ีค่อนขา้งแคบ
ข. เสียงลมเปล่ียนไปตามความเร็วรถและทิศทางลม
ค. การสัน่ของคลตัซ์ คือ สภาวะท่ีทั้งตวัถงัสัน่ในแนวดา้นขา้งเม่ือคลตัซ์จบัสนิท
ง. การสัน่ระหวา่งรถเบรก คือ สภาวะท่ีแป้นเบรก พวงมาลยั ฯลฯ สัน่ขณะเบรกท่ีความเร็วสูง

44. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัวิธีซ่อมการสัน่และเสียงรบกวน ?
ก. เม่ือท าการซ่อมการสัน่และเสียงรบกวนของรถ ,การจ ากดัแหล่งก าเนิดเสียงคือวิธีซ่อมท่ีสมบูรณ์แบบ แต่ยาก

ท่ีจะก าจดัแหล่งก าเนิดการสัน่ทั้งหมด
ข. ยา้ยจุดท่ีมีเรโซแนนซ์การสัน่พอ้งโดยคลายโบลทแ์ละนตัท่ีบริเวณต่างๆ
ค. การสัน่ทั้งหมดสามารถก าจดัไดโ้ดยท าใหย้างรองแขง็ข้ึน
ง. ถอดยางรองพ้ืนออกเพ่ือป้องกนัการสัน่

45. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัการตรวจสอบมุมของขอ้ต่อเพลากลางและการตรวจสอบสมดุล ?
ก. การตรวจสอบเบ้ืองตน้จะไม่มีความจ าเป็นก็ต่อเม่ือมีการปรับสมดุลเพลากลางเท่านั้น
ข. การตรวจสอบมุมของขอ้ต่อเพลากลางประกอบดว้ยการตรวจสอบในแนวตั้งและแนวแกน
ค. ไม่มีผลกบัความถูกตอ้งในการวดัแมว้า่ปริมาณความไม่สมดุลของเพลากลางจะมีมากกวา่น ้าหนกัถ่วง

ระหวา่งการวดัความสมดุล
ง. โดยทัว่ไปควรท าใหมุ้มของขอ้ต่อมีขนาดใหญ่

46. ผลการตรวจสอบการบิดเบ้ียวในแนวตั้งของยางและลอ้ท่ีใชส้ าหรับการตั้งศูนยล์อ้จะเหมือนกบัผลท่ีแสดงใน
รูปประกอบเลือกต าแหน่งยางและลอ้ในการปรับเพ่ือท าการตั้งศูนยล์อ้ ?
ก. ยาง 1 และลอ้ 10
ข. ยาง 11 และลอ้ 4
ค. ยาง 11 และลอ้ 10
ง. ยาง 1 และลอ้ 4
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47. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ถูกต้อง เก่ียวกบัวิธีใชมิ้เตอร์วดัระดบัเสียง ?
ก. เม่ือใชม้าตรวดัระดบัเสียงเพ่ือวดัเสียง จะไม่ไดค้่าท่ีถูกตอ้งจากการวดัถา้ไม่ท  าการปรับเทียบในแต่ละคร้ัง

ท่ีมีการเปล่ียนช่วงของระดบัเสียง
ข. การปรับเทียบท าเพ่ือแกไ้ขแรงดนัไฟฟ้าแบตเตอร่ีใหถู้กตอ้ง ดงันั้นค่าท่ีวดัไดจ้ะผิดไปถา้ท าการวดัเป็น

เวลานาน
ค. การวดัเสียงท าโดยวางไมโครโฟนไวข้า้งหนา้ระดบัหนา้อกท่ีต าแหน่งภายในรถตามท่ีลูกคา้แจง้
ง. ใชล้กัษณะ C เม่ือท าการวดัเสียงรถ

48. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัการตรวจสอบเบ้ืองตน้ท่ีท าก่อนการตรวจสอบการบิดเบ้ียวและการ
ตรวจสอบสมดุลของยางและลอ้ ?
ก. ตรวจเช็คขนาดยางและลอ้ ,ลกัษณะภายนอกและแรงดนัลมยาง
ข. ตรวจเช็คความลา้ของบูช๊ระบบรองรับและบงัคบัเล้ียว ,การแกวง่และเสียรูปของกา้นต่อ
ค. ตรวจเช็คการบิดเบ้ียวของดุมลอ้และระยะห่างของดุมลอ้กบัลอ้
ง. ตรวจเช็ควา่เบรกมีการท างานดีเพียงใด

49 ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัค  าถามในการวิเคราะห์ปัญหาท่ีถามลูกคา้เม่ือท าการซ่อมปัญหาเสียงลม ?
ก. ถามวา่เสียงมาจากทิศทางไหน
ข. ถามวา่เสียงเกิดข้ึนท่ีความเร็วรอบเคร่ืองยนตเ์ท่าไร
ค. ถามถึงลกัษณะของอากาศ ,อุณหภูมิอากาศและสภาพของลมเม่ือมีเสียงเกิดข้ึน
ง. ถามวา่เสียงเกิดข้ึนหลงัจากติดตั้งแร็คหลงัคา ฯลฯ หรือไม่

50. ขอ้ใดต่อไปน้ีกล่าว ไม่ถูกต้อง เก่ียวกบัค  าอธิบายของวิธีในการหาสาเหตุของเสียงลม ?
ก. ใชหู้ตรวจเช็คประเภทของเสียงและทิศทางของเสียง
ข. ตรวจเช็คดว้ยตาเปล่าพ้ืนผิวท่ีมีระดบัต่างกนั ,ระยะห่างและบริเวณอ่ืนท่ีท าใหเ้กิดเสียง
ค. ตรวจเช็คความแตกต่างของเสียงเม่ือเปิดและปิดประตู
ง. ตรวจเช็คความแตกต่างของเสียงเม่ือกดและดึงแผงบุ
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  ช่ือ นามสกุล
  รหสัพนกังาน
  ตวัแทนจ าหน่าย
  วนัท่ี เดือน พ.ศ.

  * ท าเคร่ืองหมาย     ในกรอบ         ท่ีถูกตอ้งท่ีสุดเพียงขอ้เดียว
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ศูนย์การศึกษาและฝึกอบรมโตโยต้า

คะแนนเต็ม

25

คะแนนทีท่ าได้

X 
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